wo 2005/032869 



1 



PCT/DE2004/002086 



KRAFTFAHRZEUG MIT, HECKKLAPPE UND OFFNUNGSFAHIGEM DACHTEIL 



Die Erfinduxig betrifft ein Kraf tf ahrzeug mit ei- 
5 ner zumindest in einer Stellung eiixe Heckscheibe 
umf assenden Heckklappe nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 . 

Es sind zahlreiche Fahrzeuge bekannt, die eine 
10 urn eine im vorderen und oberen Bereich gelegene 
Achse auf schwenkbare und rait einer Heckscheibe 
versehene Heckklappe aufweisen. Die Klappe ist 
dabei haufig tiber schwanenhalsf Ormige Arme mit 
der eigentlichen Schwenkachse verbunden und ge- 
15 langt daher mit ihrer vorderen Kante wahrend des 
Auf schwenkens weiter nach vorne . 

Dies kann jedoch hinderlich sein, wenn weiter 
vorne im Dach zu 5ffnende Dachteile gelegen 
20 sind, die mit der 5ffnenden Heckklappe kollidie- 
ren kSnnen. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, bei 
Fahrzeugen eine moglichst groiSe Dachdffnung bei 
25 dennoch platzsparender Ablagemdglichkeit der zu 
5ffnenden Dachteile in der Karosserie zu erm6g- 
lichen . 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein 
30 Kraf tf ahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. 
Hinsichtlich weiterer vorteilhaf ter Ausgestal- 
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tungen der Erfindung wird auf die weiteren An- 
spriiche 2 bis 10 verwiesen. 

Mit der Erfindung kann beim Offnen der Heckklap- 
5 pe eine grofie DurchtrittsOf f nung freigegeben 
werden, durcti die sowohl vordere Dachteile als 
auch die Heckscheibe in die Karosserie uberfuhr- 
bar sein kOnnen und der dennoch bei geschlosse- 
ner Heckscheibe optisch vorteilhaft liberdeckt 
10 ist. 

Insbesondere wenn die seitlichen Rahmenteile der 
Heckklappe in deren geschlossener Stellung der 
fluchtend zu in Fahrtrichtung anschlieSenden und 
15 oberhalb von Seitenscheiben verlaufenden Ab- 
schnitten der Dachholme des Fahrzeugs liegen, 
ist bei geschlossener Heckklappe von dem Durch- 
trittsraum nichts zu bemerken . 

20 Vorteilhaft ist es dabei moglich, daS der Durch- 
trittsraum gegentiber der lichten Weite zwischen 
den Dachholmen in Fahrzeugquerrichtung erweitert 
ist, so dafi die zu versenkenden Dachteile eine 
sehr grofie Breite haben kSnnen und etwa auch 

25 noch mit seitlichen Fiihrungsschienenabschni tten 
gemeinsam in der Karosserie versenkbar sein k6n- 
nen. Wenn dazu die Dachteile transparent sind, 
ergibt sich auch in deren geschlossenem Zustand 
ein sehr helles, offenes Raumgefiihl. 

30 

Trotz der Quererweiterung des Durchtri ttsraums 
liegen vorteilhaft auch bei einer separat in 



wo 2005/032869 



PCT/DE2004/002086 



3 

Freigabes tellung versenkbaren Heckscheibe und 
dariiber geschlossenen seitlichen Rahmenteilen 
der Heckklappe die einer vertikalen Fahrzeu- 
glangsmittelebene zugewandten Kanten der Dach- 
5 holme und der seitlichen Rahmenteile der Heck- 
klappe stufenlos fluchtend hintereinander , so 
daiS auch dann keine Abstufung in den langs xiber 
das Fahrzeug laufenden Linien zu bemerken ist. 

10 Insbesondere ist es zum Erhalt des GepSckraums 
vorteilhaft, wenn die Heckscheibe in Preigabe- 
stellung nahezu vertikal gehalten ist, etwa hin- 
ter den Lehnen einer Riickbank. 

15 Bei einer im wesentlichen U-formigen Ausbildung 
der Heckklappe aulSerhalb der Heckscheibe kann 
die Heckklappe bei in Freigabes tellung befindli- 
cher Scheibe eine groiSe, nach vorne durchgehende 
und nicht von einem Quertrager unterbrochene 

20 Offnung bilden. Das Freiluf tgef iihl ist dabei be- 
sonders ausgeprSgt . 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus in der Zeichnung zumindest sche- 
25 matisch dargestell ten und nachfolgend beschrie- 
benen Ausf lihrungsbeispielen des Gegenstandes der 
Erfindung . 

In der Zeichnung zeigt: 

30 

Fig. 1 ein erf indungsgemaiSes Kraf tf ahrzeug in 
perspektivischer Ansicht von schrSg hin- 
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ten mit einer geschlossenen Heckscheibe 
•and einer in SchlieiSstellung befindli- 
chen Heckklappe sowie mit zwei weiteren, 
an die obere und in Fahrtrichtung vorde- 
5 re Kante anschlieSenden beweglichen 

Plattenteilen, 



Fig, 2 eine ahnliche Ansicht wis Fig. 1 nach 
Offnung des vordersten Plattenteils , 

10 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 bei in 
Of f enstellung befindlicher Heckklappe, 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 wahrend 
15 der Offnung der beiden vorderen Platten- 

teile. 

Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 bei 
weiter fortschrei tender Offnung der vor- 
20 deren Plattenteile , 

Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 mit im 
wesentlichen vertikal in der Karosserie 
abgelegten vorderen Plattenteilen, 

25 

Fig. 7 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 mit 
zusatzlich in Freigabestellung in der 
Karosserie abgelegter Heckscheibe, 

30 Fig. 8 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 7 nach 

SchlieiSen der Heckklappe, 
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Pig. 9 eine schematisierte Sei tenansicht des 
Fahrzeugs in der Dachstellung nach Fig. 
1, 

Fig. 10 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9, jedocli 
nach Offnung des vordersten Plattenteils 
entsprechend der Dachstellung nach Fig. 
2, 



10 Fig. 11 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 10, je- 

doch mit in Of f ens tellung befindlicher 
Heckklappe entsprechend der Dachstellung 
nach Fig. 3, 



15 Fig. 12 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 11, je- 

doch wShrend der Offnung der beiden vor- 
deren Plattenteile entsprechend der 
Dachstellung nach Fig. 4, 

20 Fig. 13 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 12, je- 

doch wahrend der weiter f ortschreitenden 
fiffnung der vorderen Plattenteile ent- 
sprechend der Dachstellung nach Fig. 5, 

25 Fig. 14 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9, jedoch 

bei vollstandig geoffneten vorderen 
Plattenteilen entsprechend der Dachstel- 
lung nach Fig. 6, 



30 Fig. 15 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 14, je- 
doch bei Herausschwenken der Heckscheibe 
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aus ihrer SchlieSstellung in der Heck- 
klappe, 

Fig. 16 eine Shnliche Ansicht wie Fig. 15 bei 
5 weiter f ortschreitender Gffnung der 

Heckscheibe, 



Fig. 17 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 16 bei 
vollstandig in Freigabes tellung befind- 
10 licher Heckscheibe entsprechend der 

Stellung nach Fig. 7, 

Fig. 18 eine Shnliche Ansicht wie Fig. 17 nach 
SchlieSen der Heckklappe entsprechend 
15 der Stellung nach Fig. 8. 



In den Zeichnungsf iguren ist generell ein mit 
einer Riickbank versehenes vier- oder fiinfsitzi- 
ges Kraf tf ahrzeug 1 dargestellt. Dies ist nicht 
20 zwingend. Auch kann beispielsweise ein Zweisit- 
zer erf indungsgemaiS ausgebildet sein. 

Das Fahrzeug 1 umfaSt oberhalb seitlicher Schei- 
ben 2 in sich jeweils starre Dachholme 3, die in 

25 Ansicht von oben iiti wesentlichen langs zur Pahr- 
zeugerstreckung zwischen einem Windschutzschei- 
benrahmen 4 und dem Heckbereich 5 des Fahrzeugs 
liegen und in Seitenansicht bogenfSrmig verlau- 
fen. Diese sind hier Bestandteil der Fahrzeugka- 

30 rosserie 6. 
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Im hinteren Fahrzeugbereich 5 ist eine Heckklap- 
pe HI vorgesehen. Diese ist hier im wesentlichen 
U-formig ausgebildet mit einem unteren Quer- 
schenkel H2 , der beispielsweise Teile der Riick- 
5 leuchten und/oder einen Kennzeichentrager umfas- 
sen kann, und mit Seitenschenkeln H3 , die in ge- 
schlossener Stellung der Heckklappe Hi in Fahrt- 
richtung F entsprechend dem Verlauf der Dachhol- 
me 3 vorwarts und aufwSrts weisen, Zwischen den 

10 Teilen H2 und H3 ist in ihrer Schliefistellung 
eine insbesondere starre Heckscheibe H4 , die 
beispielsweise aus Kunststoff oder vorteilhaft 
Glas bestehen kann, aufgenommen. In dieser Stel- 
lung dienen die Seitenschenkel H3 somit als 

15 seitliche Rahmenteile der Heckscheibe H4 . Die 
dabei in Fahrtrichtung F obere und vordere Kante 
H5 der Heckscheibe H4 bildet dabei gleichzeitig 
auch die obere und vordere Kante der Heckklappe 
Hi aus und ist wegen deren U-Form von keinem 

20 Quertrager untergrif f en . 

Die Heckklappe Hi ist insgesamt zwischen einer 
geschlossenen (Fig. 1) und einer offenen Stel- 
lung (Fig. 3) beweglich an der Karosserie 6 ge- 

25 halten. Die Of f nungsbewegung ist keine reine 
Schwenkbewegung, sondern erfolgt derart, dafi in 
ihrer Of f ens tellung die vordere Kante H5 der 
Heckklappe HI gegentxber ihrer geschlossenen 
Stellung deutlich, vorzugsweise um mehr als 20 

30 Zentimeter, nach hinten verlagert ist. Hierfur 
ist (Fig. 9 ff.) die Heckklappe Hi an jeder 
Fahrzeugseite zum Beispiel tiber ein Mehrgelenk, 
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hier ein Viergelenk H6, gehalten, Dessen Lenker 
H7 und H8 sind jeweils seitlich in der Fahrzeug- 
karosserie 6, etwa im hinteren Bereich der Dach- 
holme 3, angelenkt. Auf deren hinteren Abschnit- 
5 ten 8 liegen die seitlichen Rahmenteile 3 in ge- 
schlossener Stellung der Heckklappe HI auf, 

Aus der in den Figuren 3 und 12 gezeigten Offen- 
stellung der Heckklappe Hi heraus ist die Heck- 
10 scheibe H4 in eine separate Freigabes tellung in 
die Fahrzeugkarosserie 6 absenkbar. 

Hierfur ist beispielsweise die Heckscheibe H4 
liber seitlich in der Karosserie 6 angeordnete 

15 Gestangeteile H9 , HlO itiit dieser verbunden . Das 
Gestangeteil H9 ist dabei ein ein- und ausfahr- 
barer Zylinder^ der wegen seiner LSngenvariabi- 
litSit in der Lage ist, auch bei geschlossener 
Heckscheibe H4 die Of f nungsbewegung der dann 

20 diese umf assenden Heckklappe HI mitzugehen 
(tJbergang von Fig. 1 zu Fig, 3) . 

Der Zylinder H9 ist einenends an der Karosserie 
6 angelenkt. Er greift mit seinem freien Ende an 
25 einem weiter oberhalb an der Karosserie 6 ange- 
lenkten Lenker HlO an, wobei dieser Angriffs- 
punkt zur Anlenkung Hll des Lenkers HlO beab- 
standet liegt und sich somit ein Hebelarm er- 
gibt . 

30 

Der Lenker HlO greift mit seinem freien Ende 
seitlich der Oberkante H5 der Heckscheibe H4 an. 
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Urn diese in Preigabes tellung zu tiberfiihren, wird 
zunachst die Heckscheibe H4 an ihrem in ge- 
schlossener Stellung die untere Kante bildenden 
Ende H12 vom Mittelschenkel H2 der Heckklappe Hi 
5 entriegelt (urbergang von Pig. 14 zu Pig. 15) , 
wobei die Scheibe H4 fiir eine manuelle Bedienung 
an ihren Seitenkanten H13 von einem Benutzer ge- 
halten und nahezu parallel abwSrts verlagert 
werden kann (Fig. 16) . Dabei wird der Hebel HlO 

10 urn das Gelenk Hll abwarts verschwenkt, und der 
Zylinder H9 fahrt ein und schwenkt nach vorne . 
Damit wird die Heckscheibe H4 insgesamt zumin- 
dest nahezu vertikal und leicht nach vorne ver- 
lagert platzsparend abgelegt, hier im Paket mit 

15 weiteren Dachteilen, die unten noch naher erlSu- 
tert sind. 

In dieser Preigabestellung (Fig. 17) ist die 
Heckscheibe H4 unterhalb einer seitlichen Pen- 

20 sterbrustungslinie 7 der Karosserie 6 mit Ab- 
stand zur Heckklappe HI gehalten. Der Raum zwi- 
schen den Seitenschenkeln H3 und dem unteren 
Querschenkel H2 der Heckklappe Hi ist vollstan- 
dig geSffnet. Diese kann dann wieder geschlossen 

25 werden (Pig. 18) . 

Das Kraf tf ahrzeug 1 umfaSt in geschlossener 
Stellung der Heckscheibe H4 (Fig. 1) an ihre 
vordere Kante H5 unmittelbar anschliefiend und in 
30 Fahrtrichtung F vorgeordnet weitere bewegliche 
Plattenteile Pi, P2 . Ihre Anzahl ist je nach 
DachlSnge variabel; sie liegen im geschlossenen 
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Zustand im wesentlichen horizontal, fluchtend 
hintereinander sowie fluchtend zu der Heckschei- 
be H4 und stiitzen sich unmittelbar oder mittel- 
bar an den seitlichen Dachholmen 3 ab. Die - 
hier zwei - Dachteile PI und P2 konnen aus un- 
terschiedlichen Materialien, etwa metallischen, 
Glas- Oder Kunsts tof fwerkstof f en, gebildet sein. 
Insbesondere kdnnen sie im wesentlichen transpa- 
rent ausgebildet sein. Dabei empfiehlt es sich, 
um Schattenstreif en im Innenraum weitgehend zu 
vermeiden, die Dachteile PI, P2 in Fahrzeu- 
giangsrichtung nicht zu schmal ausfallen zu las- 
sen. Eine jeweilige Mindesters treckung von 40 cm 
in Fahrzeugiangsrichtung ist daher Vorteilhaft. 

Das vordere Dachteil Pi ist aus der geschlosse- 
nen Stellung heraus nach Art eines Schiebedachs 
aber das dahinter liegende Dachteil P2 verlager- 
bar und liegt in seiner geSffneten Stellung im 
wesentlichen parallel auf diesem (Fig. 2 f f . ) . 
Die so gebildete Stellung der Dachteile PI, P2 
stellt eine mSgliche dauerhafte Fahrstellung 
dar. Aus ihr heraus kann jedoch auch eine weite- 
re Dachoffnung mit AbwSrtsverlagerung der als 
Paket P3 tibereinanderliegenden Dachteile Pi und 
P2 erfolgen, um diese innerhalb der Karosserie 6 
abzusenken. 

Hierfur ist das so gebildete Dachteilpaket P3 im 
hinteren Bereich des hinteren Dachteils P2 tiber 
zwei hintereinanderliegende Fuhrungsrollen P4, 
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P5 in einer seitlichen Fuhrungsschiene P6 abge- 
s tiitz t . 

Bei beginnender Ablage des Dachteilpakets P3 in 
5 der Karosserie 6 (Ubergang von Fig. 11 zu Fig. 
12) lauft die vordere P4 der beiden Rollen auf 
einem aufwarts gerichteten Fuhrungsbahnabschni tt 
P7 nach hinten, wohingegen die hintere Fuhrungs- 
rolle P5 zunSchst in einem nahezu horizontal 
10 liegenden Fiihrungsbahnabschnitt P8 lauft. Der 
Abschnitt P8 mtindet an der Stelle P9 in den 
leicht gekrummt abwflrts laufenden Abschnitt PlO 
der Fuhrungsschiene P6 ein. 

15 Durch die nach hinten aufwarts gerichtete Stei- 
gung des Abschnitts P7 wird mit der beginnenden 
Bewegung des Dachteilpakets P3 sofort dessen 
vorderer Rand Pll angehoben^ wodurch die Kopf- 
freiheit auch fur hinten sitzende Passagiere in 

20 keiner Phase der Bewegung unter das MaS bei ge- 
schlossenen Dachteilen PI, P2 sinkt. Dies ist 
ein entscheidender Vorteil. 

Bei Eintritt der hinteren Fiihrungsrolle P5 in 
25 den Abschnitt PlO lauft die vordere Fiihrungsrol- 
le P4 in einem dem Verlauf der seitlichen Dach- 
holme 3 folgenden Abschnitt der Ftihrungsbahn P6, 
wodurch sich bei der nahezu vertikalen Abwarts- 
bewegung der hinteren Fiihrungsrolle P5 die 
30 Steilstellung des Dachpakets P3 noch verstarkt 
und dieses bei Eintritt auch der vorderen Fiih- 
rungsrolle P4 in den Abschnitt PlO nahezu senk- 
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recht steht (Fig. 13). In dieser Stellung kann 
es bis zum inneren Fahrzeugboden P12 abwarts 
gleiten und raumsparend etwa hinter den Lehnen 
P13 der zweiten Sitzreihe nahezu vertikal stehen 
(Fig. 14). 

Das Schliefien der Dachteile Pi, P2 ISuft ent- 
sprechend umgekehrt ab, wobei auch dort in kei- 
ner Phase der Bewegung die Kopffreiheit unter 
das Ma& bei geschlossenen Dachteilen sinkt. Die 
Fahrzeugsilliouette kann somit sehr flach und 
sportlich gehalten werden. 

Wenn das vordere Dachteil PI . direkt an den Wind- 
schutzscheibenrahmen 4 anschlieSt, laiSt sich ei- 
ne sehr grofie Dachdffnung herstellen. Auch k6n- 
nen die seitlichen Karosseriebereiche 3 oberhalb 
der Seitenscheiben sehr schmal ausgebildet wer- 
den, so daS die Breite der Plattenteile Pi und 
P2 sich bis fast zur Oberkante der Seitenschei-. 
ben erstrecken kann. 

Urn die Ablage der Dachteile Pi und P2 zu er- 
leichtern, off net die Heckklappe Hi, wie oben 
bereits beschrieben, derart, daS in ihrer Offen- 
stellung die vordere Kante H5 gegentiber der ge- 
schlossenen Stellung nach hinten verlagert ist. 
Dadurch ergibt sich in Fahrtrichtung F vor der 
geoffneten Heckklappe HI ein Durchtrittsraum Dl, 
der vollstSndig hinter der in geschlossenem Zu- 
stand rtickwartigen Kante des hinteren Dachteils 
P2 liegt. Damit kann der den Fahr zeuginnenraum 
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durchgreif ende Ablageweg des Dachteilpakets P3 
weit nach hinten im Fahrzeug 1 verlagert werden. 
Eventuelle Insassen auf einer tiinteren Sitzbank 
werden davon nicht gestort. Auch bei einem even- 
5 tuellen Zweisitzer liegt der Ablageweg des Dach- 
teilpakets P3 in jedem Fall hinter den Insassen. 
Diese werden durch die Dachteilablage nicht in 
ihrer Kopffreiheit eingeschrankt . 

10 Dabei liegen, was optisch sehr vorteilhaft ist, 
im geschlossenen Zustand der Heckklappe Hi die 
die Heckscheibe H4 seitlich einfassenden Rahmen- 
teile H3 fluchtend zu den in Fahrtrichtung nach 
vorne anschlieEenden Bereichen 9 der Dachholme 

15 3 . Insbesondere ist dann in der der Heckscheibe 
H4 bzw. den beweglichen Dachteilen Pi, P2 zuge- 
wandten Innenkante D2 der genannten Telle H3 , 3 
keine Abstufung erf orderlich, sondern diese Kan- 
te D2 lauft mit ihrer Fortsetzung D4 tiber den 

20 gesaniten Innenraum gradlinig (Fig. 8) . Die 
fluchtende Lage der der vertikalen Fahrzeu- 
glangsmittelebene zugewandten Innenkanten D4 der 
seitlichen Rahmenteile H3 der Heckklappe HI und 
der Innenkanten D2 der Dachholme 3 ist optisch 

25 besonders vorteilhaft bei Versenkung aller Dach- 
teile PI, P2, H4 . Die dann entstandene grofie 
Dachoffnung hat somit einen optisch durchgehen- 
den LSngsrandbereich. 

30 Bei Offnung der Heckklappe HI wird dennoch ein 
Durchtrittsraum Dl freigegeben, der breiter als 
die lichte Weite D3 zwischen den Innenkanten D2 
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ist. Damit konnen die Dachteile Pi und P2 sehr 
breit gestaltet werden, Etwa kann audi noch eine 
seitlich das Dachteil P2 uberragende Ftihrungs- 
schiene P14, in der das vordere Dachteil in sei- 
5 ner Of f ens tellung geftlhrt ist, mit dem Dachpaket 
P3 durch den gegeniiber der lichten Weite D3 ver- 
breiterten Durchtrittsraum Dl in den Innenraum 
der Karosserie 6 eintreten. 

Zur Offnung der beiden Telle Pi und P2 sowie der 
Heckscheibe H4 wird zunachst die Heckklappe Hi 
geoffnet, urn den Durchtrittsraum Dl freizugeben. 
Anschliefiend kSnnen die Dachteile Pl^ P2 in der 
oben geschilderten Weise ge5ffnet werden • 

Aus der geoffneten Stellung der Heckklappe HI 
heraus kann vorher oder danach auch die Heck- 
scheibe H4 aus den sie umgebenden Teilen H2 , H3 
in einer der beschriebenen Arten gedffnet und in 
platzsparender Parallellage zu den Dachteilen Pi 
und P2 im Innenraum abgelegt werden • Es ist 
ebenso mdglich, daS entweder nur die Heckscheibe 
H4, nur das vordere Plattenteil Pi, die Heck- 
scheibe H4 und das Plattenteil PI oder nur die 
vorderen Dachteile PI und P2 geSffnet werden, je 
nach Wunsch. 

Die Erfindxmg ist sowohl bei Fahrzeugen mit meuiuell zu 
bewegenden Dachteilen PI, P2, H4 als auch bei voll- 
30 Oder teilautomatischer Beweglichkeit der Telle anwend- 
bar. 



10 



15 



20 



25 
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Anspriiclie : 

1. Kraf tf ahrzeug (1) mit einer beweglichen 
5 Heckklappe (Hi), die seitliche/ in Fahrt- 

richtung ansteigende Rahmenteile (H3) um- 
faSt, zwischen denen in zumindest einer 
Stellung eine Heckscheibe {H4) aufgenommen 
ist und die in geschlossener Stellung der 

0 Heckklappe (Hi) auf einem ruckwSrtigen Ab- 

schnitt (8) seitlicher Holme (3) der Falir- 
zeugkarosserie (6) aufliegen und einen Teil 
der FahrzeugauSenf lache bilden, 
dadurch gekennzelclinet: , 

5 dag die Heckklappe (Hi) bei ihrer Offnung 

mit ihrem in Fahrtrichtung (F) am weitesten 
vorne liegenden Bereich (H5) entgegen der 
Fahrtrichtung (F) verlagerbar ist und dabei 
in dem bei geschlossener Heckklappe (HI) 

0 libergrif f enen Bereich einen Durchtri ttsraum 

(Dl) zur Verlagerung von Dachteilen 
(P1;P2;H4) in die Fahr zeugkarosser ie (6) 
f reigibt . 

5 

2. Kraf tf ahrzeug (1) nach Anspruch 1 
dadurch gekennzeichnet , 

dag die seitlichen Rahmenteile (H3) in ge- 
schlossener Stellung der Heckklappe (HI) 
0 fluchtend zu in Fahrtrichtung (F) anschlie- 

genden und oberhalb von Seitenscheiben (2) 
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verlauf enden Absclinitten (9) der Dachholme 
(3) des Fahrzeugs (1) liegen. 

5 3. Kraf tf ahrzeug (1) nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet , 

daS der Durchtrittsraum (Dl) gegeniiber der 
lichten Weite {D3) zwischen den Dachholmen 
(3) in Fahrzeugquerrichtung erweitert ist. 

10 

4. Kraf tf ahrzeug (1) nach einem Anspruch 3, 
dadurch gekennzelclinet , 

dafi bei in Freigabestellung befindlicher 
15 Heckscheibe (H4) und dartiber geschlossenen 

Rahmenteilen (H3) der Heckklappe (Hi) die 
einer vertikalen Fahr zeuglangsmi ttelebene 
zugewandten Kanten {D2;D4) der Dachholme (3) 
und der seitlichen Rahmenteile (H3) der 
20 Heckklappe (Hi) stufenlos fluchtend hinter- 

einander liegen. 



5. Kraf tf ahrzeug nach einem der Ansprtiche 1 bis 
25 4, 

dadurch gekennzeichnet , 

dais sich in geschlossener Stellung der Heck- 
scheibe (H4) an ihre obere und in Fahrtrich- 
tung (F) vordere Kante (H5) anschlieSend zu- 
30 mindest ein weiteres bewegliches Plattenteil 

(P1;P2) erstreckt, das durch den Durch- 
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trittsraum (Dl) in der Fahr zeugkarosserie 
(6) ablegbar ist. 

5 6. Kraf tf ahrzeug nach einem der Ansprtiche 1 bis 
5, 

dadurcb firekennzelchnet, 

dafi die Heckscheibe (H4) gegeniiber den sie 
umgebenden seitlichen Rahmenteilen (H3) se- 
10 parat in eine Freigabes tellung verlagerbar 

ist . 



?• Kraf tf ahrzeug nach Anspruch 6, 
15 dadurch gekennzeichnet, 

daiS die Heckscheibe (H4) durch den Durch- 
trittsraum (Dl) in die Fahrzeugkarosserie 
(6) verlagerbar ist. 

20 

8. Kraf tf ahrzeug nach einem der Ansprtiche 1 bis 
7, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS die Heckklappe (HI) auSerhalb der Heck- 
25 scheibe (H4) im wesentlichen U-f5rmig ausge- 

bildet ist und die Heckscheibe (H4) in ihrer 
geschlossenen Stellung nur seitlich (H13) 
und an ihrer Unterkante (H12) umgibt . 



30 



Kraf tf ahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 
8, 
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dadurch gekennz ei chnet: , 

daS die Heckscheibe (H4) und das oder die 
weitere(n) Plattenteil { e) (Pl;P2) in Of fen- 
stellung parallel zueinander liegen. 
5 ' 

10. Kraf tf ahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
9, 

dadurch gekennzeiclinet, 

10 daS der Durchtri ttsraum (Dl) in Fahrzeu- 

giangsrichtung eine ErstreckungslSnge von 
zumindest 2 0 cm aufweist. 
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